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Abb. 1

EinbaumaBe und technische Daten

110 mm Gewicht: ca. 150 g mit Ausgleichsgewichi
58 mm Antrieb: eingebauter Elektromotor 3—4,5 Voli
53 mm Wirkungsweise: mechanisch-elekirisch

)

KINEMATIC scan- und setricbsanweisung

Bisher wurden oft in monatelanger Arbeit Fernsteuerungsschaltwerke von den
Modellbauern hergestellt, die dann nur zu oft versagten und damit die ganze
Funktion der Fernsteuerungsanlage in Frage stellten. Schuld daran waren
weniger die unzuldnglichen Féhigkeiten der Modellbauver als der vollstédndige
Mangel an passenden Einzelteilen.

Das %ernsieuargefriebe LKinematic” (Abb. 1) kommt den Wiinschen der Fern-
steveramaleure in wirklich vollkommener Weise entgegen, da es sehr viel-
seitig zu verwenden ist und sich dariiber hinaus noch weiter ausbauen 1aBt,
um auch allen Anforderungen gerecht zv werden, die an ein derartiges Gerdt
gestellt werden kénnen. } s _

Fs handelt sich bei dem Getriebe ,Kinematic” um eine Kombination einer
durch einen Elekiromotor betrichenen Steverung nach rechts und links (steuer-
und backbord bei Schiffsmodellen) und einer Reihe von elekirischen Kontak-
ten, die den oder die Fahrmolore ein- und umschalten und die auch fir andere
Funklionen, wie z. B. die Drosselung eines Dieselmotors in Flugmodellen, her-
angezogen werden kénnen,

Das Wdahlen der einen oder anderen Gruppe, nédmlich Steuern oder Schalten,
héngt lediglich von der Daver des Sendeimpulses ab, so dafd am Sender keine
Zusatzgerdte notig werden.
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Abb. 2

Beschreibung des Getriebes:

Am besten isl es immer, sich zverst mit einem neven Gerdt vertraut zu machen,
ehe es fest eingebaut wird, Dazu wird ,Kinematic” Ober die beiden am Ge-
Iriche durch schwarze und weille Punklte markierten Lotosen (s. Abb. 2) unter
Zwischenschaltung eines Momentschalters, z, B. der Sendetaste Nr, 1407/¢
oder des Drickers Nr. 1407/d, mil einer Ballerie aus zwei oder drei Mono-
zellen verbunden. Es empfiehlt sich, zuerst Versuche mit zwei Zellen, also
3 Volt, zu machen, wobei die Lotose mit dem weiflen Punkt an den Pluspol,
d. h. an den Kohlekontakt mit der Messingkappe, gelegt wird,

Bei einem kurzen Impuls darf nun das Schaltrad (1) nur eine Viertelumdrehung
machen. Ein langer Druck auf die Taste dreht das Schaltrad so weit, bis der
Anschlag (2) von dem inzwischen vorgesprungenen Hebel (42‘ aufgehalten wird
und gleichzeitig das Kurbelrad (5) den Steuerhebel (6) nach links oder rechts
verschiebt. Der Steverqusschlag bleibt so lange bestehen, wie die Taste ge-
drickt wird.




Danach geht der Hebel (6) durch Federzug (7) wieder in Mittelstellung, nach-

dem sich die Sperre (2) und (4) durch die Feder (8) geldst hat. Auch der Motor

mit dem Ritzel (3) ge&.t wieder in Ruhestellung. Eine an den Bolzen (9) ge- btau/_blau STELLUNG

schraubte Schubstange macht zwangsléufig die Bewegung des Steuerhebels (6) STELLUNG T v 1§ A STELLUNG TV
mit und bravcht nach dem Einbau nur noch mit der Sieverung eines Fahr- o) Znd  drd i 7h control seguence
zeugmodells oder mit dem Ruder eines Schiffs- oder Flugmodelles verbunden st control | control sequence : e
zu werden, sequence = S ey

Unterhalb des Kurbelrades sitzen auf der gleichen Achse zwei ineinander-
greifende Sperrécdchen (Abb. 3). Eines davon IGuft lose auf der Achse und ist
mit einer Kontaktscheibe fest verbunden, welche die Schaltsiréme stevert. Bei
der Serienausfithrung sind vier Kontakte vorhanden. Diese Kontakte bestehen
aus Federn, die in die Kontakischeibe einrasten. Bei einer Viertelumdrehung
des Schaltrades (1), diesmal mit der Hand ausgefihrt, ist deutlich zu beobach-
ten, wie die Sperrzihne ausheben und beim Loslassen des Rades, welches

durch Federzug wieder in seine Ruhestellung geht, die Kontaktscheibe um
eine Stellung weiter drehen, Das Rickdrehen besorgt automatisch die Rickhol-
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feder (7). Damit das Schalirad dabei nicht Uber die Nullstellung dreht, ist noch
eine besondere Sperre (11) eingebaut, die aber mit der eigentlichen Funktion 5
des Gelriebes nichts zu tun hat, E|
Bei jedem Schalivorgang ldult der Motor ein Stiick vor, um danach durch Blawy blue
die Feder (8) wieder zurickgeholt zu werden. Dadurch bekommt der Motor -
eine gewisse Anlaufzeit ung braucht weniger Strom, als wenn er aus dem ) ) — |
Stand den ganzen Mechanismus in Gang setzen mifte. Damit er bei ldngeren [ing [l <L - I
Kurvensteuerungen nicht blockiert wird, was durch die Sperre (2) und (4) der o 5 & . B 2 Schm’)‘e;;;ﬁgfnin—
Fall wére, ist noch eine Friktionskupplung eingebaut, welche den Motor weiter- e m =2 r54 rot| [© ( O ‘i‘,.rof red | * ==
drehen 1aBt, solange die Sendetaste gedriickt wird. Bekanntlich bendligt ein Steul | er el . -
lavfender Motor weniger Strom, als wenn er vollkommen abgebremst ist, und ? bel
as wird durch die Kupplung eine Uberlastung der Batlerie vermieden. } ; ;"‘-; e
Die genannten vier Kontaktfedern stehen durch Litzen mit der AnschluBplatte )’ ) "“,‘;’;;f Al
in Verbindung. Die beiden roten Punkle bezeichnen die Létdsen, die mit der

Antriebsbatterie zu verbinden sind, wéhrend die beiden blau markierten L&t-
dsen zum Fahrmotor gehoren. Bei dieser vorbereitenden Ingangsetzung soll
das Getriebe auch in verschiedenen Schréglagen probiert werden, um festzu-
stellen, in welchen Lagen das Gegengewicht den Motor immer in die Ruhe-

stellung zuriickzieht. Dies ist besonders bei einem Einbau in Flugmodelle

wichtig. Abb. 5



Die Schaltung:

Normalerweise wird jetzt die Steverbetdtigung nach rechts — gerade e
links und die Motorschaltung ein — vorwdrts — aus — riickwéirts moglich
sein, Vgl. Abb. 4, Stellung |—IIl. Die Stellung IV deutet bersits an, dafl damit

die Schaltméglichkeiten des Getriebes noch keineswegs erschépft sind. So
lassen sich z. B. rechts und links vom Steuerhebel kleine Kontakie anbringen
(Abb. 5), die beim Schiff Pasitionslampen, beim Kraftfahrzeug Blinkrichtungs-
anzeiger avflevchten lassen. Ferner kénnen diese Kontakie auch bei still-
stehendem Fahrmotor betétigh werden, um damit verbundene Motare efc.
anlaufen zu lassen, die auf einem Schiff ein Flaggensignal hissen, die Anker-
ketle fieren ete. Die Schaltlung mufl dann so vorgenommen werden, daf} diese
Kontakie nur bei stillstehendem Fahrmotor ansprechen. Es missen also zu-
séitzliche Federkontakte eingebaul werden, welche die Gerdte nur in Belrieb
setzen, wenn der Motor gestoppt ist (Stellung 1V). Dazu lassen sich sehr gut
die Verbindungslaschen c?er runden Kontakischeibe heranziehen, die in den

beiden Haltestellungen zwei Federpaare beriihren.

Abb. 6

Abb.7

In der Kantakiplatte sind bereits zwel Locherpaare vorgebohrt, in welche mit
Hilfe von Nietdsen zwei weitere Federn befestigt werden kénnen, die am
besten von oben auf der Lasche der Kontakischeibe aufliegen. Diese heiden
Federn schlieflen die Stromkreise zu den Endstellschaltern (S 1) bis (S 4) des
Ruderhebels und werden beim Bewegen des Steverhebels eingeschaltet, wenn,
wie erwdhnt, der Fahrmolor ausgeschaltet ist. Bei Stellung links wird der End-
stellschalter (S 1), bei rechts der Endstellschalter (S 20 beldtigh. Um nun auch
die eingezeichneten Endstellschalter (S 3) und (S 4) in Benutzung nehmen zu
kénnen, mufd eine weitere Feder (3) fir den Punkt (3) eingebaut werden, fir die
ebenfalls Lécher vorgesehen sind. Alle diese neven Federn missen nur sehr
leicht aufliegen, damit sie den Gang der Konlaktscheibe nicht zu sehr erschwe-
ren oder gar unméglich machen. Abbildung 5 erldutert nochmals die not-
wendigen Verbindungen. Die Kontakte fiir (5 1)—(5 4) werden am besten aus
Klinkenschaltern entnommen, deren Kontakifidchen immer einen einwandfreien
Stromibergang verhirgen. Ob mit den zusétzlichen Kontaklen nun weitere
Kleinmotoren oder Magnele betrieben werden, oder ob sie verschiedene Kon-
trolldmpchen zum Aufleuchten bringen, sei den Modellbavern Uberlassen,
Jedenfalls erlaubt das Gerdal ,Kinematic” den genannten Ausbau.

Es sind nun folgende Befehle méglich:

T Stellung | Fahrmotor vorweirts geradeaus
Stever nach links
Stever nach rechts
Stellung 1 Fahrmotor aus
Schalter T ein
Schalter 2 ein
Stellung I Fahrmotor rickwiirts geradeaus
Steuer nach links
Steuer nach rechis
Stellung IV Fahrmotor aus
Schalter 3 ein
12. Schalter 4 ein

Die Befehle 1, 4, 7,10 (1, 11, I, IV) werden durch kurze Impulse, alle anderen
durch lange lmpulse gesteuert,

Die Reihenfolge der Schaltstellungen [—IV ist zwangsldufig; beim Ubergang
von Stellung Il auf Stellung | missen z. B. Il und IV kurz durchgeschaltet wer-
den. Dies geschieht durch kurze Impulse, welche die mechanische Steverung
nur andeutungsweise und praktisch unmerklich mithetdtigen.

Es sei nochmals darauf hingewiesen, dafl das Getriebe serienmdéfig nur mit
8 Kommandoméglichkeiten geliefert wird, was den normalen Bediirfnissen
vollaut gentigh, Der Einbau der Befehle 5, &, 11 und 12 {siche Tabelle) mufl
nach eigenem Ermessen vorgenommen werden. Die Schalterplatte ist jedoch
hierfir schon vorgearbeitet.
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Der Einbau:

Die Aufstellung im Modell ergibi sich aus den Aufgaben, welche das Getriebe
erfillen soll; dabei ist nur die mechanische Steverung maBgebend. Sie kann
entweder durch eine einfache Schubslange (10), die It. Abb. 3 am Bolzen (9)
angelenkl isi, erfolgen oder auch durch ein ldngeres Gesténge, wie es die
Schwerpunkisverhélinisse im Flugmodell erfordern. Ist der Steverausschlag
nicht grofi genug, so kann der Hebelarm durch ein aufgeldtetes Stisck Blech
verlédngert werden, wie dies in Abb. 6 beim Einbau in ein Automocdell zu sehen
ist. Auch eine Doppelruderanlage in einem Fernlenkschiff 1¢Bt sich sehr gut
durch ,Kinematic” stevern (Abb. 7). Diese beiden Beispiele zeigen deutlich
die universellen Anwendungsméglichkeiten, die noch durch die beschriebene
elektrische AusrUstung vervollsténdigt wird. Fiir die Befestigung ist im Rahmen
des Getriebes ,Kinematic” eine Reihe von Bohrungen vorgesehen, durch die
das Gerdt entweder direkt oder mit Hilfe von Holzkl&tzchen oder Metallwin-
keln fest und sicher aufgestellt werden kann,
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